THE LONDON GAZETTE
WEDNESDAY, NOVEMBER 6, 1805.

Admiralty Office, November 6, 1805.

ISPATCHES, of which the following are Copies, were received at the Admiralty
this Day, at One 0’Clock A.M. from Vice-Admiral Collingwood, Commander
in Chief of His Majesty’s Ships and Vessels off Cadiz:

Euryalus, off Cape Trafalgar,
October 22, 1805.

SIR,

HE ever to be lamented Death of Vice-Admiral Lord Viscount Nelson, who,

in the late Conflict with the Enemy, fell in the Hour of Victory, leaves to me
the Duty of informing my Lords Commissioners of the Admiralty, that on the 19th
Instant, it was communicated to the Commander in Chief from the Ships watching
the Motions of the Enemy in Cadiz, that the Combined Fleet had put to Sea; as they
sailed with light Winds westerly, his Lordship concluded their Destination was the
Mediterranean, and immediately made all Sail for the Streight’s Entrance, with the
British Squadron, consisting of Twenty-seven Ships, Three of them Sixty fours, where
his Lordship was informed by Captain Blackwood, (whose Vigilance in watching,
and giving Notice of the Enemy’s Movements, has been highly meritorious,) that
they had not yet passed the Streights.

On Monday the 21st Instant, at Daylight, when Cape Trafalgar bore E. by S.
about Seven Leagues, the Enemy was discovered Six or Seven Miles to the Eastward,
the Wind about West, and very light, the Commander in Chief immediately made the
Signal for the Fleet to bear up in Two Columns, as they are formed in order of sailing;
a Mode of Attack his Lordship had previously directed, to avoid the Inconvenience
and Delay in forming a Line of Battle in the usual Manner. The Enemy’s Line
consisted of Thirty-three Ships (of which Eighteen were French and Fifteen Spanish),
commanded in Chief by Admiral Villeneuve; the Spaniards, under the Direction of
Gravina, wore, with their Heads to the Northward, and formed their Line of Battle
with great Closeness and Correctness; but as the Mode of Attack was unusual, so the
Structure of their Line was new; — it formed a Crescent convexing to Leeward — so
that, in leading down to their Centre, I had both their Van, and Rear, abaft the Beam;
before the Fire opened; every alternate Ship was about a Cable’s Length to Windward
of her Second a-head and a-stern, forming a Kind of double Line, and appeared,
when on their Beam, to leave a very little Interval between them; and this without
crowding their Ships. Admiral Villeneuve was in the Bucentaure in the Centre, and
the Prince of Asturias bore Gravina’s Flag in the Rear; but the French and Spanish
Ships were mixed without any apparent Regard to Order of national Squadron.

As the Mode of our Attack had been previously determined on, and commu-
nicated to the Flag-Officers, and Captains, few Signals were necessary, and none were
made, except to direct close Order as the Lines bore down.

The Commander in Chief in the Victory led the Weather Column, and the
Royal Sovereign, which bore my Flag, the Lee.

The Action began at Twelve 0’Clock, by the leading Ships of the Columns
breaking through the Enemy’s Line, the Commander in Chief about the Tenth Ship
from the Van, the Second in Command about the Twelfth from the Rear, leaving the
Van of the Enemy unoccupied; the succeeding Ships breaking through, in all Parts,
astern of their Leaders, and engaging the Enemy at the Muzzles of their Guns; the
Conflict was severe; the Enemy’s Ships were fought with a Gallantry highly honourable
to their Officers; but the Attack on them was irresistible, and it pleased the Almighty
Disposer of all Events to grant His Majesty’s Arms a complete and glorious Victory;
about Three P. M. many of the Enemy’s Ships having struck their Colours, their Line
gave way; Admiral Gravina, with Ten Ships joining their Frigates to Leeward, stood
towards Cadiz. The Five headmost Ships in their Van tacked, and standing to the
Southward, to Windward of the British Line, were engaged, and the Sternmost of
them taken; the others went off, leaving to His Majesty’s Squadron Nineteen Ships of
the Line, (of which Two are First Rates, the Santissima Trinidad and the Santa Anna,)
with Three Flag Officers, viz. Admiral Villeneuve, the Commander in Chief, Don
Ignatio Maria D’Aliva, Vice-Admiral, and the Spanish Rear- Admiral Don Baltazar
Hidalgo Cisneros.

After such a Victory it may appear unnecessary to enter into Encomiums on
the particular Parts taken by the several Commanders; the Conclusion says more on
the Subject than I have Language to express; the Spirit which animated all was the
same; when all exert themselves zealously in their Country’s Service, all deserve that
their high Merits should stand recorded; and never was high Merit more conspicuous
than in the Battle I have described.

The Achille (a French 74), after having surrendered, by some Mismanagement
of the Frenchmen took Fire and blew up; Two hundred of her Men were saved by the
Tenders.

A Circumstance occurred during the Action, which so strongly marks the
invincible Spirit of British Seamen, when engaging the Enemies of their Country,
that I cannot resist the Pleasure I have in making it known to their Lordships; the
Temeraire was boarded by Accident, or Design, by a French Ship on one Side, and
a Spaniard on the other; the Contest was vigorous, but in the End, the combined
Ensigns were torn from the Poop, and the British hoisted in their Places.

Such a Battle could not be fought without sustaining a great Loss of Men. I
have not only to lament, in common with the British Navy, and the British Nation,
in the Fall of the Commander in Chief, the Loss of a Hero, whose Name will be
immortal, and his Memory ever dear to his Country; but my Heart is rent with the
most poignant Grief for the Death of a Friend, to whom, by many Years’ Intimacy,
and a perfect Knowledge of the Virtues of his Mind, which inspired Ideas superior to
the common Race of Men, I was bound by the strongest Ties of Affection; a Grief to
which even the glorious Occasion in which he fell, does not bring the Consolation
which perhaps it ought; his Lordship received a Musket Ball in his Left Breast,
about the Middle of the Action, and sent an Officer to me immediately with his last
Farewell; and soon after expired.

I have also to lament the Loss of those excellent Officers Captains Duff of the
Mars, and Cooke of the Bellerophon; I have yet heard of none others.

I fear the Numbers that have fallen will be found very great when the Returns
come to me; but it having blown a Gale of Wind ever since the Action, I have not yet
had it in my Power to collect any Reports from the Ships.

The Royal Sovereign having lost her Masts, except the tottering Foremast,
I called the Euryalus to me, while the Action continued, which Ship lying within
Hail, made my Signals, a Service Captain Blackwood, performed with great Atten-
tion. After the Action, I shifted my Flag to her, that I might more easily communicate
my Orders to, and collect the Ships, and towed the Royal Sovereign out to Seaward.
The whole Fleet were now in a very perilous Situation, many dismasted; all shattered
in Thirteen Fathom Water, off the Shoals of Trafalgar; and when I made the Signal to
prepare to anchor, few of the Ships had an Anchor to let go, their Cables being shot;
but the same good Providence which aided us through such a Day preserved us in the
Night, by the Wind shifting a few Points, and drifting the Ships off the Land, except
Four of the captured dismasted Ships, which are now at Anchor off Trafalgar, and I
hope will ride safe until those Gales are over.

Having thus detailed the Proceedings of the Fleet on this Occasion, I beg to
congratulate their Lordships on a Victory which, I hope, will add a Ray to the Glory
of His Majesty’s Crown, and be attended with public Benefit to our Country.

[ am, &c.
C. COLLINGWOOD
William Marsden Esq.

THE ENEMY AT TRAFALGAR
APPENDIX B
ADMIRAL VILLENEUVE’S OFFICIAL REPORT

HE following is an exact transcript of Admiral Villeneuve’s Trafalgar despatch,

or “Compte Rendu,” made by permission of the Minister from the original
document preserved among the archives of the Ministry of Marine in Paris. It covers
ten pages of “papier ministre,” and is clearly and firmly and extremely neatly written
in Admiral Villeneuve’s own hand throughout, and is signed by him.

A bord de la frégate anglaise | 'Eurialus,
le 15 Novembre, 1805.

MONSEIGNEUR,
ANS la situation, ou j’ai le malheur de me trouver, Votre Ex. ne peut attendre
de moi, qu'un rapport fidelle des événements qui ont suivi mon départ de
Cadix, exempt de toute observation sur les motifs qui ont dirigé mes mouvements;
jai eu ’honneur de vous écrire jusqu’au dernier moment de ma sortie de la Baye de
Cadix, et Cest de ce moment méme que je dois reprendre ma narration.
Le 28 vend™ (20 8") toute 1’armée combinée étoit sous voiles, dirigeant la
route 2 'O. N. O. le vent frais de la partie S. S. O. Jai fait le signal de prendre le ris
que comportoit I'apparence du terns et de la mer, vers les 4 heures du soir le temps

setant éclairci et le vent ayant passé au S. O. et a 'O. S. O. jai pris les amures a
tribord, manceuvré pour rallier q. q. vaisseaux qui étaient tombés trés sous le vent
et signalé 'ordre de marche sur 3 colonnes, I'escadre d’observation prenant la droite
de 'armée combinée; je n’avais connaissance que de deux frégates ennemies dans le
sud que j’ai donné ordre aux frégates de I'armée de chasser. La nuit est venue sans
que jaye eu connaissance de 'escadre ennemie et j’ai continué la méme route en
proportionnant ma voilure sur celles des plus mauvais voiliers de 'armée combinée.
A 7Y2 heures du soir j’ai vu des signaux en avant que je ne pouvois pas distinguer, et a
8 h V2 'Argus est venu me dire de la part de 'amiral Gravina, que le vaisseau ’Achille
avoit eu connaissance, a I'entrée de la nuit de 18 vaisseaux ennemis dans le S. S. O.
Comme la route que faisoit 'armée devoit nous en rapprocher beaucoup j’ai signalé
la ligne de bataill tribord sans égard au paste assigné i chaque vaisseau en se formant
sur ceux le plus sous le vent. ]ai couru ainsi toute la nuit sans changer de direction le
vent 2 'O. le cap. au S. S. O.; nous avons eu connaissance des feux et des signaux de
'ennemi dans le vent a nous.

Des que le jour s'est fait nous avons appercu 'ennemi a 'O. au nombre de 33
voiles a la distance d’environ 2 1 V2, le cap Trafalgar a été aussi appercu al'E. S. E. 2 4
heures. J’ai fait signal aux frégates d’aller reconnoitre 'ennemi, et a 'armée de former
la ligne de bataille tribord amures ordre naturel; 'amiral Gravina a en méme temps fait
a 'escadre d’observation celui de se placer a la téte de 'armée combinée, le vent tres
faible 2 I'O. la mer trés houleuse.

Lescadre Ennemie qui a été bientdt reconnue composée de 27 vaisseaux de
ligne me paraissoit se diriger en masse sur mon arriére garde avec le double motif de
la combattre avec avantage et de couper a 'armée combinée la retraite sur Cadix, j’ai
fait le signal de virer vent arriére tous & la fois et de former la ligne de bataille basbord
amures dans ['ordre renversé; mon seul objet étant de garantir I'arriere garde des efforts
de la totalité des forces de 'Ennemi.

Dans le nouvel ordre signalé, la 3° escadre, sous les ordres du cap. A
Dumanoir formoit 'avant garde ayant pour chef de file le vaisseau espagnol le
Neptune commandé par Don Gaétano Valdez officier estimé. J’etois au centre avec la
1" escadre sur le Bucentaure le lieutenant général D. Allava suivoit avec la 2¢ escadre
et lescadre d’observation sous les ordres de 'amiral Gravina formoit 'arri¢re garde de
Parmée ayant sous lui le C. A. Magon sur le vaisseau I’Algésiras. Lennemi continuoit
a faire porter sur nous toutes voiles dehors et 4 9 h. je commencois a distinguer qu’il

cau

se developoit sur deux colones dont I'une se dirigeoit sur mon Vaiss*" amiral et 'autre
sur 'arriere de armée; le vent étoit tres faible, la mer houleuse et notre formation
s'effectuoit avec beaucoup de peine.

Mais dans le genre d’attaque que je prévoyais que I'ennemi alloit nous faire,
cette irrégularité méme dans notre ligne, ne me paraissoit pas un inconvénient, si
chaque vaisseau eut continué a serrer le vent sur son matelot et 'eut conservé a pe-
tite distance; j’ai fait néan-moins au vaisseau de téte le signal de serrer le vent et de
forcer de voiles pour éviter que 'engorgement ne fut trop grand; et a 11 h. /e signal a
larriére-garde de tenir le vent pour la mettre a méme de couvrir le centre de l'armée qui
paraissoit étre le point sur lequel 'ennemi sembloit vouloir porter les plus grands efforts.

Cependant I'ennemi approchoit sensiblement quoique le vent fit extréme-
ment faible; il avait a la téte de ses colones ses plus forts vaisseaux; celle du Nord
avoit en téte 4 vaisseaux a 3 ponts. A midi j’ai fait le signal de commencer le combat

des qu'on seroit A portée et 2 midi un quart les premiers coups de canon ont été tirés

des vaisseaux le Fougueux et la S* Anne, sur le vaisseau le Royal Sovereign, chef de
file de la colone de droite portant pavillon du Vice-amiral Collingwood, le feu a été
interrompu un instant, il a repris un instant aprés avec plus de vivacité par tous les
vaisseaux qui ont été a portée de le faire, ce qui n’a pas empéché ce vaisseau ennemi
de couper la ligne en arri¢re de la S Anne.

La colonne de gauche, conduite par le Victory portant pavillon de 'amiral
Nelson faisoit la méme manceuvre et paraissoit vouloir couper en arriere de la
St Trinité et sur I'avant du Bucentaure, mais soit qu’il ait trouvé la ligne trop serrée
sur ce point, ou qu’il ait changé d’avis par tout autre motif, il était & demi portée de
pistolet, et nous étions preét a 'aborder, les grappins prets a étre jettees quand il a lancé
tout son stribord, et il est venu pour passer & poupe du Bucentaure. Le Redoutable
occupoit la place du Neptune derri¢re moi, il a honnorablement rempli le devoir
d’un vaisseau matelot d’arri¢re d’un pavillon amiral il a abordé le Victory, mais cella
n’a pas empéché que par la faiblesse du vent, qui rendoit tous les mouvements lents
et difficiles, ce vaisseau qui étoit entraversé sous la poupe du Bucentaure ne lui ait
envoyé plusieurs bordées a triple charge, qui ont été extrémement meurtriéres et
destructives. C’est dans ce moment que j’ai fait le signal, aux vaisseaux qui par leur
position actuelle ne combattent pas d'en prendre une quelconque qui les raméne au feu. 11
m’étoit impossible de distinguer I'état des choses au centre et a I'arri¢re garde par la
grande fumée qui nous envelopoit;

Au vaisseau le Victory avoit succedé deux autres vaisseaux a trois ponts et plu-
sieurs vaisseaux de 74 qui déffiloient lentement par l'arriere du Bucentaure, je venois
de faire le signal & [avant garde de virer de bord quand le grand mat et celui d’artimon
sont tombés, les vaisseaux qui m'avoient ainsi passé & poupe me prolongeoient sous le
vent, sans qu’ils eussent beaucoup a souffrir du feu de nos batteries, une grande partie
de nos canons étant déja demontés, et d’autres engagés par la chiite des mats. Dans
un moment d’éclairci je m'appercus que tout le centre et 'arriere garde de I'armée
avoit plié et que je me trouvois le vaisseaux le plus au vent; le mat de mizaine qui nous
restoit pouvoit faciliter notre retraite sous le vent ot se trouvoient plusieurs de nos
vaisseaux qui ne paraissoient pas endommagés, mais il finit par tomber, javois fait
conserver un canot a la mer prévoyant le cas d’'un dématement et dans l'intention de
me transporter sur un autre vaisseau, dés que le grand mat eut tombé jordonnai de
le faire préparer, mais soit qu'il ait été coulé par les boulets ou écrasé par la chiite des
mits, il ne fut pas retrouvé. Je fis heller a la S* Trinité qui ¢toit en avant a nous si elle
pouvoit envoyer un canot et nous donner une remorque, je n’en eus pas de réponse,
ce vaisseau étoit lui-méme fortement engagé avec un vaisseau a 3 ponts qui le cano-
noit en hanche. Enfin étant environné de vaisseaux ennemis qui s’etoient accumulés,
par les hanches, sur larri¢re et par le travers sous le vent, et étant dans 'impossibilité
de leur faire aucun mal les gaillards et la batterie de 24 étant abbandonnés jonches
de morts et de blessés, toute la premiére batterie démontée ou embarrassée par les
gréements et les mats qui étoient tombés, le vaisseau isolé au millieu des vaisseaux
ennemis, sans mouvement et dans I'impossibilité de lui en donner, il fallut céder a
madestinée et arréter une effusion de sang deja immense et désormais inutile.

Toute la partie de 'armée a I'arriere du Bucentaure, comme je I'ai dit, avoit plié
plusieurs vaisseaux étoient déméatés de tout mat et rendus a I'ennemi, quelques-uns

combattoient encore en faisant leur retraite sur un gros de vaisseaux qui me restoient

a IEst.

Les vaisseaux de I'escadre du C. A' Dumanoir qui avoient couru en avant
paraissoient manccevrer plusieurs des vaisseaux qui la composoit arrivoient pour se
rallier aux vaisseaux les plus sous le vent tandis que 5 autres viroient de bord et
prenoient les amures 4 tribord, ces vaisseaux ont passé au vent des deux armées, en
échangeant des coups de canon, le plus souvent a grande distance; le dernier de ces 5
vaisseaux qui étoit je crois le Neptune espagnol un peu plus sous le vent que les autres
a été obligé de se rendre.

Dans le genre d’attaque que 'ennemi a fait sur nous, il en devoit résulter un
pelle melle et une réunion de combats partiels qui ont été soutenus avec la plus noble
audace, 'Ennemi doit ses avantages a la force de ses vaisseaux (dont 7 & 3 ponts et
dont le moindre ne porte pas moins de 114 bouches a feu) a la force de son artillerie
toute de gros calibre, au moyen de ses carronades, a I'ensemble et a la célérité de
ses manceuvres, a l’expérience de 3 ans de mer sans interruption, expérience qui
manquoit entiérement a une grande partie des vaisseaux de I'armée combinée. Le
courage et le devouément a la patrie et a ’Empereur des Etats-majors et équipages des
vaisseaux de S. M. ne pouvoit étre surpassé, il s'est manifesté au signal de mettre sous
voiles, a celui de se préparer au combat, par les applaudissements et les cris de Vive
I'Empereur dont mes signaux ont été acqueillis; je n’ai pas vu un homme ébranlé a la
vué de la formidable colonne de 'Ennemi précédé de quatre vaisseaux a 3 ponts qui
se dirigeoient sur le vaisseau le Bucentaure.

Je ne doute pas, Monseigneur que vous n'ayez déja recueilli les traits les plus
honorables de la valeur qui a été déployee dans cette journée malheureuse, par les
rapports qui ont du déja vous étre addressés, par les différends chefs qui se sont
trouvés a portée de le faire.

Tant de courage et de dévouément méritoit une meilleure destinée, mais le
moment n'etait pas encore arrivé ou la France aura a célébrer ses succes maritimes,
ensemble avec ses victoires sur le continent.

Quant a moi, Monseigneur, profondément pénéttré de toute 'etendué de
mon malheur et de toute la responsabilité que comporte un aussi grand désastre, je
ne désire rien tant que d’étre bientdt & méme d’aller mettre aux pieds de S. M. ou la
justification de ma conduite ou la victime qui doit étre immolée, non a ’honneur du
pavillon, qui, jose le dire, est demeuré intact, mais aux manes de ceux qui auroient
péri par mon imprudence, mon inconsidération ou l'oubli de quelqu'un de mes
devoirs.

Je prie votre Excellence d’agreer 'hommage de mon respect
VILLENEUVE.

Jai été enlevé de mon vaisseau dés qu'il a été rendu et conduit par un vais-
seau ennemi avec le cap Majendie, I'adj* Com® Contamine un lieutenant de vaisseau
Mr Baudran et un aspirant attaché 2 mon état major général. Le cap® Majendie le
chef d’état major Prigny; M" d’Audignon lieutenant de vaisseau; Gaudron (id) ont
été blessés; presque tous ceux qui étoient sur le pont ont été tués ou blessés; il m’est
impossible de donner d’autres renseignements sur le nombre des morts et blessés du
Bucentaure et des autres vaisseaux de 'armée, mais il a du étre trés considérable,
Votre Excellence aura regu tous les renseignements nécessaire par les officiers arrivés
a Cadix. Aucun des vaisseaux francais (le Switsure excepté) n'ont pu étre relevés de
la cote dans le coup de vent qui a suivi 'action, tous étant entierement dématés et

extrémement maltraités dans toutes leurs autres parties. Le Switsure et 3 autres vais-
seaux espagnols ont été conduits a Gibraltar, un seul, le §* Jean de Népomucene qui
n’étoit pas dématé pourra étre remis en état de servir.

LEnnemi a fait des pertes tres sensibles entre autres celle de I’Amiral lord
Nelson et de plusieurs officiers marquants; la plus grande partie de cette flotte est
obligée de rentrer dans les ports de '’Angleterre pour s’y réparer.

GAZETA DE MADRID
DEL MARTES 5 DE NOVIEMBRE DE 1805.

ESPANA.
Madyrid 5 de Noviembre.

L Gefe de Esquadra D. Antonio de Escafio, Mayor General de la Esquadra del
Océano, ha escrito desde el puerto de Cadiz al Excmo. Sr. Principe de la Paz en
fecha de 23 de Octubre en los términos siguientes:

Navio Principe de Asturias, al ancla en el placer de Rota,
a 23 de octubre de 1805.

EXCMO. SR,

UY Sr. mio: La situacion en que estd el Teniente General D. Federico Gravina

de resultas de un balazo de metralla que al fin de la accion de ayer recibié en su
brazo izquierdo, no le permite dar 4 V. E. noticia de este combate sangriento; y aunque
yo he tenido la fortuna de derramar mi sangre por el honor de las armas del Rey
nuestro amo recibiendo otro en la pierna, hallindome sin embargo ménos agravado
que el bizarro y dignisimo General en gefe, 4 quien S. M. por la justa confianza que
le merece habia conferido el mando de su Armada, me encuentro en la triste pero
necesaria obligacién de desempefar el encargo de poner en noticia de V. E. que
nuestros esfuerzos y el heroyco abandono de nuestros dias, no han alcanzado 4 evitar
una pérdida, que seria considerable si no estuviésemos tan firmemente convencidos
de que nada nos qued6 que hacer, y que por conseqiiencia se salvé el honor.

Yo sé que por el dltimo correo y con fecha del 18 habia dado cuenta 4 V. E.
el General Gravina como el Almirante Villeneuf le habia manifestado que estaba re-
suelto 4 dar la vela al siguiente dia, y que deseaba saber si la Armada Espanola estaba
en disposicion de verificarlo. V. E. no ignora qual fué la contestacion del General,
reducida 4 que lista y pronta su esquadra seguiria los movimientos de la Francesa, y
que tales eran las reiteradas 6rdenes que V. E. le tenia comunicadas. Con este conoci-
miento se restituy6 4 su bordo el Almirante Frances, y seguidamente puso las sefiales
de suspender las anclas y meter dentro las embarcaciones menores; sefiales que se
repitiéron inmediatamente en este navio Principe de Asturias, y que fuéron seguidas
de las mas estrechas y urgentes providencias para que se retirasen los apostaderos, y se

reembarcasen la tropa de artillerfa, y gente de mar que con varios destinos tenfamos
en tierra. La manana del 19 dieron la vela algunos buques Espanoles y Franceses en
cumplimiento de la sefial hecha por el Almirante Villeneuf, y no lo verificamos todos
aquel dia por haber rolado el viento al Sudoeste; pero con viento al Esueste pudiéron
executarlo sucesivamente en la manana del 20.

Apénas se hallaba fuera de la boca de este puerto la armada combinada, quando
el viento se escased hasta el Sursudoeste, tan fuerte y con tan malas apariencias, que
una de las primeras sefiales que saliéron del navio Bucentduro, en que tenia arbolada
su insignia el Almirante Villeneuf, fué la de encargar que se navegase con dos rizos to-
mados 4 las gavias. Esta escaseada produxo nécesariamente una gran dispersion hasta
las dos de la tarde, que felizmente se llamé el viento al Sudoeste, y claros y despejados
los horizontes se mandé por senal la formacion de cinco colunas, y la de union. Una
fragata avanzada indicé diez y ocho velas enemigas 4 la vista, y en conseqiiencia de
esta advertencia se navegaba con los zafarranchos hechos, y preparados 4 entrar en
combate. A las tres se vir6 por redondo 4 un tiempo, y nos pusimos en demanda
del Estrecho, conservando la misma formacion de cinco colunas en que estdbamos
dntes de este movimiento. Despues de haberlo executado avistamos quatro fragatas
enemigas, que por 6rden del Almirante Villeneuf fuéron cazadas por las nuestras, y
en este navio se mand¢ al Aquiles, Algeciras y San Juan, como dependientes de la es-
quadra de observacion, que reforzasen 4 los cazadores, con la prevencion de que dntes
del anochecer quedasen reunidos al cuerpo fuerte de la Armada. A las siete y media
de la noche nos dié un navio Frances aviso de que el Aquiles habia reconocido 18
navios enemigos, que estaban en linea de batalla, y seguidamente empezamos 4 ver,
y no 4 mucha distancia, varios tarros de luz, que no podian salir sino de las fragatas
enemigas que estaban interpuestas entre las dos Armadas. A las nueve hizo sefales la
esquadra Inglesa al cafon, y por el intervalo que corrié entre el fogonazo y el ruido,
que fué de ocho segundos, distaba dos millas de nosotros. Indicamos por sefial de
faroles al General Frances, que era preciso formar la linea de batalla sobre los navios
sotaventados, la misma que repitié despues al cafion aquel Gefe; y en esta formacion
amanecimos el 21 con los enemigos 4 la vista, en nimero de 28 navios, 8 de ellos de
tres puentes, 4 barlovento nuestro, y en linea de batalla de la mura contraria.

A las 7 de la mafana arribaron los enemigos en diferentes columnas y sobre
nuestra esquadra con direccion al centro y retaguardia, por lo que el Almirante
Villeneuf ordené una virada por redondo 4 un tiempo, resultando de este movimiento
que quedase 4 retaguardia la esquadra de observacion del mando del General Gravina.
A esto se sigui6 la sefal hecha por el Almirante Frances de que cinese el viento el
navio de la cabeza, y la de que todos siguiesen sus aguas, lo que obligd 4 que arribase
la Armada para su alineacion. El General Gravina prescribié a su esquadra las senales
mas oportunas para que se executasen estos movimientos con aquella celeridad y
prontitud que exigian las circunstancias, y al aproximarse el enemigo mandé estrechar
las distancias y rectificar el érden.

A las 12 ménos 8 minutos de la mafiana un navio Ingles de tres puentes con
insignia al tope de trinquete atravesé nuestra linea por el centro, sosteniéndole en su
execucion los navios que venian por sus aguas. Todos los demas cabezas de colunas
de la esquadra enemiga practiciron lo mismo; una de ellas doblé nuestra retaguar-
dia; cruzé otra tercera por entre el Aquiles y el S. Ildefonso, y desde este momento
la accion se limité 4 combates sangrientos particulares, 4 tiro de pistola la mayor
parte de ellos, entre toda la armada enemiga y la mitad de la nuestra, resultando

como conseqiiencia necesaria algunos abordages. No tengo los elementos precisos é
indispensables para informar 4 V. E. por ahora de esas acciones particulares, ni puedo
tampoco hablar de los movimientos de la vanguardia, que me aseguran viré desde el
principio del combate para sostener los cuerpos atacados. Lo que sf puedo afirmar 4
V. E. es que todos los navios tanto Franceses como Espafnoles que se batiéron 4 mi
vista, llendron completamente sus deberes; y que este navio despues de 4 horas de
un combate horroroso con 3 6 4 enemigos, con todas sus xarcias cortadas, sin estays,
sin poder dar la vela, sus palos y masteleros atravesados a balazos, y en una situacion
ciertamente triste, fué oportunamente socorrido por los navios S. Justo Espafol y
Neptuno Frances, cuya reunion alejé los enemigos, y proporcioné la incorporacion
del Rayo, Montanés, Asis y San Leandro, que estaban maltratados, con otros navios
Franceses que no tenian mejor suerte.

Luego que este navio se vié libre de enemigos, se mandé 4 los incorporados que
sostuviesen en la accion 4 los que se hallaban con desventaja en ella; y al anochecer,
cesado el fuego por todas partes, se previno 4 la fragata Temes nos remolcase hasta la
bahia de Cédiz, en la que no fué posible entrar aquella noche por haber llamado el
viento al Sursueste fuerte con aguaceros, que nos obligé 4 fondear 4 la una y media
en el placer de Rota con los navios arriba mencionados; y habiendo refrescado mas
desarbolamos de los palos mayor y mesana, no obstante las medidas marineras que se
habian tomado para su seguridad, como desarbolé tambien el S. Leandro, que estaba
fondeado en nuestras inmediaciones.

No puedo ménos de cumplir con una obligacion que me es bien gustosa,
poniendo en noticia de V. E. la noble y generosa emulacion con que 4 competencia
se esmeraban en el desempeno de sus respectivos deberes los Oficiales de guerra de
este navio, los Ayudantes de la Mayoria de mi cargo, y la tripulacion y guarnicion de
él, tanto de tierra como de marina; y yo me complazco en tributarles estos elogios
4 que se han hecho acreedores por su bizarra conducta durante el combate. En ¢él
hemos tenido 41 muertos, entre estos el Alférez de Navio D. Luis Perez del Camino,
y 107 heridos gravemente, en cuyo niimero estd incluso el Teniente de Voluntarios
de la Corona Don Bernardo Corral y el Brigadier de Guardias Marinas D. Alexandro
Rua. He sabido que el Capitan de Navio D. Francisco Alcedo, Comandante del
Montanés, fué muerto en la accion, y herido gravemente su segundo el Capitan de
Fragata D. Antonio Castafios. Otras muchas pérdidas de excelentes Oficiales debe
haber hecho sin duda el Cuerpo general de la Armada, pues varios buques nuestros
fueron enteramente desarbolados de todos sus palos; y esta catdstrofe generalmente
viene acompanada de desgracias que son inevitables. Quando tenga conocimiento de
ellas las elevaré 4 noticia de V. E. con la remisién de los estados de averias.

Dios guarde 4 V. E. muchos afos.
Excmo Sr.: besa la mano de V. E. su mas atento servidor.
ANTONIO DE EscarRo



